Of. n° 1030/GP. Paco dos Acorianos, 19 de agosto de 2013.

Senhor Presidente,

Tenho a honra de submeter a apreciacdo dessa Colenda
Camara o Projeto de Lei que altera o art. 24 e revoga 0 8§ 2° do art. 32 da
Lei Complementar n° 626, de 15 de julho de 2009 — que institui o Plano
Diretor Cicloviario Integrado e da outras providéncias —, e inclui Anexo 6
a Lei Complementar n° 626, de 2009, criando o Fundo Municipal de Apoio
a Implantacdo do Sistema Cicloviario (FMASC) e instituindo seu Conselho
Gestor.

A Lei Complementar n°® 626, de 15 de julho de 2009, ins-
tituiu o Plano Diretor Cicloviario Integrado do Municipio de Porto Alegre,
visando incentivar a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte, por
suas caracteristicas de sustentabilidade ambiental, social e urbanistica.

Como instrumento para promover o desenvolvimento do
Sistema Cicloviario na Capital, o art. 24 do diploma citado prevé a execu-
cdo de ciclovias como contrapartida a construcdo de empreendimentos de
impacto urbano.

O Anexo 5 da Lei Complementar n° 626, de 2009, por
sua vez, define as extensdes de ciclovias a serem construidas a titulo de
contrapartida, estabelecendo propor¢cdo em relacdo ao numero de vagas
de estacionamento efetivo e a atividade prevista para o empreendimento.

A Sua Exceléncia, o Vereador Thiago Duarte,
Presidente da Camara Municipal de Porto Alegre.



Ocorre que, em determinadas situacdes, dado o namero
de vagas do empreendimento, a contrapartida devida corresponde a pe-
gquena extensdo de ciclovia, carecendo de viabilidade a sua construcao,
se observados os principios norteadores do Plano Diretor Cicloviario, em
especial integracdo e continuidade. Ainda, ha situacfes em que a exten-
sdo devida ndo comporta a execucdo de trecho integral, restando, assim,
diferencas de extensdo nédo executadas em favor do Municipio.

Destaca-se, no mais, a dificuldade das equipes técnicas
do Municipio de Porto Alegre de estabelecer pequenos trechos continuos
para diversos empreendedores, uma vez que as ciclovias precisam ter a
sua execucdo conciliada no tempo, evitando descontinuidades na Rede
Cicloviaria.

Também héa que se levar em consideracdo que o inves-
timento necessario a construcao de ciclovias em determinados pontos da
cidade, observadas as exigéncias técnicas e peculiaridades locais, € de-
masiadamente elevado, o que acaba por gerar 6nus a alguns empreende-
dores e, por consequéncia, dificulta a indicagdo do local no qual deve ser
executada a contrapartida.

A alteracédo proposta, portanto, incluindo Decreto Regu-
lamentador, combinada com a criagdo de um Fundo Municipal de apoio a
implantacdo do sistema cicloviario, tem como objetivo reduzir os empeci-
lhos existentes ao cumprimento da contrapartida e ao desenvolvimento do
Sistema Cicloviario na Capital.

Para isso, através dessa alteracdo, sera permitida, em
situacbes especiais, a conversdao das contrapartidas em valores monetéa-
rios, possibilitando ao empreendedor o imediato atendimento da exigéncia
legal e ao Municipio a economia de escala e a conjugacado de verbas para
contratacdo de projetos e execucdo de trechos maiores em cada proces-
so, atendendo, dessa forma, ao principio da eficiéncia. De outra banda,
com a elaboracdo de planilha de custos referenciais, atentando ao princi-
pio da isonomia, poder& ser autorizada, quando demasiado o custo da ci-
clovia em determinado local, a construgcdo em menor extensao ou dispen-
sa de execucgédo de alguns dos seus elementos.

Quanto a proposta de revogacdo do 8§ 2° do art. 32 da
Lei Complementar n° 626, de 2009, além da discussdo acerca da sua in-
constitucionalidade — e toda a sua repercussdo na comunidade juridica e
em geral —, pendente de julgamento junto ao Tribunal de Justica do Esta-
do do Rio Grande do Sul (TCE-RS), ha de se atentar para a impossibili-
dade de aplicacdo imediata e automética de recursos em investimentos
gue demandam projetos complexos e tempo para a consecucao.

Tal dispositivo prevé a utilizacdo de 20% (vinte por cen-
to), arrecadados com multas de transito, anualmente, na construgédo de
ciclovias.



Ocorre que os valores correspondentes as multas néo
ingressam de imediato no orcamento do 6rgdo executivo de transito mu-
nicipal, sendo, em grande parte, arrecadados pelo Departamento de
Transito do Rio Grande do Sul (DETRAN-RS), que repassa as quantias ao
Municipio de Porto Alegre, o qual, entdo, por fim, as repassa a Empresa
Publica de Transporte e Circulacdo S/A (EPTC).

Com efeito, se o ingresso de tais valores nédo € imediato,
assim nao pode ser, também, a sua aplicacdo, ademais considerando as
caracteristicas técnicas e o tempo necessario a elaboracdo de projetos e
a sua execucdo no ambito do setor publico.

Destaca-se que o Municipio e o 6rgao executivo de tran-
sito municipal tém olvidado esfor¢cos no intuito de ndo apenas cumprir a
regra legal no interregno de sua vigéncia, mas de implantar em Porto A-
legre um plano cicloviario que atenda as necessidades dos cidadaos.

Mesmo tendo realizados todos os gastos possiveis, néo
se chegou ao percentual estabelecido pela Lei Complementar, primeiro
em virtude da ndo imediatidade do repasse das multas, segundo conside-
rando o necessario lapso para elaboracdo de projetos e a sua implanta-
¢cdo, bem como o comprometimento orcamentario do Municipio, conforme
dito acima. Soma-se a isso o fato de que todos os demais investimentos,
contrapartidas, PAC da Mobilidade, orcamento da Secretaria Municipal de
Obras e Viagédo (SMOV), da Prefeitura Municipal de Porto Alegre (PMPA)
e outras Secretarias ndo estarem sendo computados.

De toda sorte, analisando-se os dados dos investimentos
realizados, verifica-se que sempre foram crescentes, rumando para o
previsto legal. Acontece que o planejamento e o orcamento ndo séo e
nem podem ser construidos de forma rasa e atropelando prazos indispen-
saveis, bem como etapas fundamentais para a realizagdo de obras no fu-
turo.

Ainda, importa salientar que o Plano Diretor Cicloviério
Integrado (PDCI) ndo estabelece prazos para que o Poder Executivo im-
plemente as ciclovias, tendo como objetivo projetar o caminho para as
tomadas de decisbes do Executivo, além de estabelecer as regras para
balizar as aprovacdes de projetos de empreendimentos de impacto urba-
no (contrapartidas), padrdes de dimensionamento dos estacionamentos
de bicicletas e os padrbes técnicos a serem adotados no Municipio de
Porto Alegre.

Em suma, se houver uma intervencdo urbanistica com
implantacdo de projeto viario em uma via que se encontra na tabela des-
critiva constante da legislacdo, deverd necessariamente estar prevista a
implantacdo de ciclovia neste projeto, bem como define os padrdes para
as contrapartidas de empreendimentos de impacto urbano quando das
suas aprovacdes e arbitra os padrées minimos de dimensionamento dos
estacionamentos de bicicletas para aprovacédo dos projetos pela PMPA.
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O Plano Diretor Cicloviario Integrado trata de orientagéo
para os investimentos publicos, servindo ainda para orientar possibilida-
des de captacdo de recursos complementares junto a iniciativa privada,
por meio de acfes voluntarias ou compulsorias. Por isso, a Lei Comple-
mentar n° 626, de 2009 estabelece o dever de construgcdo de ciclovias
como contrapartida aos empreendimentos de Impacto Urbano.

Nesse contexto, considerando a atua¢do conjunta dos
setores publicos e privados na implementacao da Rede Cicloviaria no
Municipio, bem como as dificuldades antes relacionadas a aplicacdo de
percentual fixo de receita, sem qualquer critério e prazo, a determinado
investimento, aliada a discussédo de inconstitucionalidade do 8§ 2° do art.
32 da Lei Complementar n® 626, de 2009, travada perante o Tribunal de
Justica do Estado, uma vez que inserido mediante emenda parlamentar,
embora de competéncia privativa do Prefeito, e a necessidade de previ-
sdo orcamentaria, tem-se cabivel, adequada e prudente a revogacdo de
tal dispositivo.

Ante o exposto, constatada a necessidade e a conveni-
éncia da alteracdo referida, e sendo atribuicdo do 6rgédo gestor a perma-
nente busca da melhoria do servico publico, encaminho o presente Proje-
to de Lei Complementar, certo da compreensdo dessa Casa ao analisar o
merito da proposi¢do, valendo-me da oportunidade para reiterar a Vossa
Exceléncia e demais Vereadores minhas cordiais saudacdes.

Atenciosamente,

José Fortunati,
Prefeito.



PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 010/13.

Altera o art. 24 e revoga o 8 2° do art. 32
da Lei Complementar n° 626, de 15 de ju-
Iho de 2009 — que institui o Plano Diretor
Cicloviario Integrado e da outras provi-

déncias —, e inclui Anexo 6 a Lei Com-
plementar n° 626, de 2009, criando o
Fundo Municipal de Apoio a Implantacéo

do Sistema Cicloviario (FMASC) e insti-

tuindo seu Conselho Gestor.

) CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES ACERCA DO FUNDO MUNICIPAL
DE APOIO A IMPLANTAGAO DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 1° Fica criado o Fundo Municipal de Apoio a Implantacdo
Sistema Cicloviario (FMASC), instrumento de poldigpublica municipal de
destinacdo, gerenciamento e aplicacédo de receitasdas das contrapartidas a
construcdo de empreendimentos considerados comgter&special de Impacto
de Primeiro, Segundo e Terceiro Graus, conformealesiiecido na Lei Comple-
mentar n® 434, de 1° de dezembro de 1999, altepmda Lei Complementar n°

646, de 22 de julho de 2010, e no art. 24 da Lem@kementar n° 626, de 15 de
julho de 2009.

Art. 2°. Fica o FMASC vinculado a Secretaria Municipal deais-
portes (SMT) e & Empresa Publica de Transportereu@acdo S/A (EPTC).

CAPITULO II
DISPOSICOES GERAIS

Secéo |
Da Aplicagédo dos Recursos do Fundo Municipal de
Apoio ao Sistema Cicloviario

Art. 3° O FMASC aplicara seus recursos na execucéao de fooje
atividades que visem a:

| — implantar o sistema cicloviario no Municipio &®rto Alegre;



Il — financiar planos, programas, projetos e acoelmcionadas aos
seus objetivos; e

Il — atender as diretrizes e as metas contemplatasonjunto de
leis municipais quanto a implantacdo do sistemdosii@rio no Municipio;

Art. 4° N&o poderédo ser financiados pelo FMASC projetosome
pativeis com as politicas publicas constantes dm#®&]IDiretor Cicloviario Inte-
grado do Municipio de Porto Alegre.

Secéo Il
Da Composicao das Receitas do Fundo Municipal de
Apoio ao Sistema Cicloviario

Art. 5° Compordo o FMASC receitas oriundas de:

| — contrapartidas a construcdo de empreendimertwssiderados
como Projeto Especial de Impacto de Primeiro, Selgua Terceiro Graus, con-
forme estabelecido na Lei Complementar n® 434, 8891e no art. 24 da Lei
Complementar n° 626, de 2009;

Il — doacgdbes, auxilios, contribui¢cdes, subvencddsaasferéncias de
pessoas fisicas ou juridicas de direito publicopsivado, de entidades e orga-
nismos de cooperacao nacionais e internacionaie erdanizacfes governamen-
tais e ndo governamentais;

Il — transac¢bes penais, medidas compensatdériagren®ds de Ajus-
tamento de Conduta, firmados com o Ministério Pdbli

IV — aplicagcdes financeiras, operacionais e patmmos realizadas
com receitas do FMASC, de outros fundos ou de paomas que a esse venham a
ser incorporados, na forma do regulamento;

V — convénios firmados com outras entidades; e

VI — outras fontes que venham a ser legalmente gtrisas para a
execucado das politicas publicas destinadas a intpts#o do sistema cicloviario
municipal e Ihe sejam designadas.

8 1° Os valores auferidos com base neste artigo sedegmsitados
em instituicbes financeiras oficiais, em conta edfiea, sob a denominacao
“Fundo Municipal de Apoio ao Sistema Cicloviéario”.



§ 2° O saldo financeiro do exercicio apurado em balasera utili-
zado em exercicio subsequente e incorporado aonoegpto do FMASC.

Secéo Il
Do Gerenciamento do Fundo Municipal de
Apoio ao Sistema Cicloviario

Art. 6° O FMASC sera gerido por um Conselho Gestor, nomeado
por decreto do Poder Executivo, para mandato deguhatro) anos, permitida a
reconducdo por igual periodo.

Art. 7° O Conselho Gestor é 6rgao de carater deliberativves
composto conforme segue:

| — 2 (dois) integrantes da Empresa Publica de $pamte e Circula-
¢do (EPTC) ou da Secretaria Municipal de Transpo(&MT);

Il — 1 (um) integrante da Secretaria Municipal dazEnda (SMF);

Il = 1 (um) integrante do cargo de Procurador deod@radoria-
-Geral do Municipio (PGM);

IV — 1 (um) integrante da Secretaria Municipal dér@s e Viacao

(SMOV);

V — 1 (um) integrante da Secretaria Municipal deb&mismo
(SMUrb);

VI — 1 (um) integrante da Secretaria Municipal deid Ambiente
(Smam); e

VIl — 2 (dois) integrantes de entidade da sociedadel com atua-
¢cado reconhecida na promocé&do do uso de bicicleta.

8§ 1° A Presidéncia do Conselho Gestor do FMASC seréreixia
por um dos representantes da EPTC e da SMT, indigeedo Diretor-Presidente
da EPTC, o qual acumula a funcédo de Secretario Kipail de Transportes.

§ 2° O presidente do Conselho Gestor do FMASC exeraerto
de qualidade.

§ 3° Competira ao presidente do Conselho Gestor do FMARo0-
porcionar oS meios necessarios ao exercicio de saagpeténcias.
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Secgéo IV
Das Competéncias Gerais do Conselho Gestor do Fundbunicipal de
Apoio ao Sistema Cicloviario

Art. 8° Ao Conselho Gestor do FMASC compete:

| — estabelecer diretrizes e fixar critérios parapizacdo de linhas
de acéo e alocacao de recursos do FMASC;

Il — aprovar orcamentos e planos de aplicacdo easieanuais e plu-
rianuais, dos recursos do FMASC;

Il — deliberar sobre as contas do FMASC;
IV — dirimir ddvidas quanto a aplicacdo das nornmagulamentares
aplicaveis ao FMASC, nas matérias da sua competérei

V — aprovar seu Regimento.

Art. 9° A constituicdo e as competéncias do Conselho Gedtor
FMASC, assim como a movimentagcdo da conta prevista&8 1° do art. 5° desta
Lei Complementar, serdo definidas em seu Regimento.

CAPITULO 111
ALTERACOES LEGISLATIVAS

Art. 10. Fica alterado o “caput” e incluido paragrafo Uni@o art.
24 da Lei Complementar n® 626, de 2009, conformguse

“Art. 24. Na construcdo de empreendimentos consdides como
Projeto Especial de Impacto Urbano de Primeiro, Bap e Terceiro Graus, na
forma dos arts. 59 a 63 do PDDUA, alterado pela Ceimplementar n° 646, de
22 de julho de 2010, devera ser cobrada, como apamtida, a construcdo de
ciclovias, nos termos de regulamentacdo municipspleeifica.

Paragrafo unico. Os padrbes para dimensionameatoabntrapar-
tidas serdo calculados a partir do niumero de vatgmsstacionamento efetivo do
empreendimento, conforme descrito no Anexo 5 ddsgaComplementar, e nos
termos de regulamentacédo especifica, que possabéjtem situacdes definidas,
a conversdo da contrapartida em valores monetardoserem depositados em
Fundo Municipal proprio de apoio ao Sistema Cickno.”



Art. 11. Fica incluido Anexo 6 a Lei Complementar n° 628
2009, compreendendo Planilha de Custos referengais construgcdo de ciclo-
vias, conforme Anexo a esta Lei Complementar.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 12. Para atender as despesas decorrentes da exedesia
Lei Complementar, fica o Executivo Municipal autoado a abrir crédito adi-
cional especial, obedecidas as prescricdes contimbessincs. | a IV do 8§ 1° do
art. 43 da Lei Federal n® 4.320, de 17 de marcal€ge4, e alteracdes posterio-
res.

Paragrafo unico. O montante financeiro ndo investido na constru-
¢cao de ciclovias e programas educativos, na formaetlacdo anterior do art. 32
da Lei Complementar n° 626, de 2009, descontadovadsres aplicados, pelo
Municipio de Porto Alegre, dentro da matriz do RdaRiretor Cicloviario Inte-
grado (PDCI), deveréa ser depositado no FMASC, &@oade 10% (dez por cento)
ao ano, até a integralizacao.

Art. 13. O Executivo Municipal regulamentara esta Lei Comple
mentar no prazo de 60 dias, contados da data depshhcacéo.

Art. 14. Esta Lei Complementar entra em vigor na data de pwa
blicacéo.

Art. 15. Fica revogado o 8§ 2° do art. 32 da Lei Complememtar
626, de 2009.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE,

José Fortunati,
Prefeito.



ANEXO
“Anexo 6 a Lei Complementar n° 626, de 2009

PLANILHA DE CUSTOS REFERENCIAIS PARACONSTRUGCAO DEICLOVIAS

Para estimativa do valor das contrapartidas, deseraconsiderada a planilha de custos referenci-
ais, que sera atualizada, anualmente, mediante ddecde acordo com 0s itens e custos reais da impt#o
de infraestrutura.

Dimensdes Quantitativos
. . Custo Custo
- , coédigo | uni- o
Descri¢cao dos Servigos SMOV | dade  quanti- pro- Unitario | por km
9 dade L(m) | P(m) | C(m) | integral| por- final (R$) (R$)
cional
Projetos
Levantamentos topograficos e km 1 1 1 1 1,00 100% 1,00/ 4.700,00 4.700,0C
cadastrais, sondagens e ensaios
Projetos geométrico, de drena-
gem, de pavimentagao e com- km 1 1 1 1 1,00 100% 1,00( 10.600,00 10.600,0(
plementares
Projeto de Sinalizacdo km 1 1 1 1 1,0000% 1,00{4.700,00 4.700,0¢
SUB 50.000,0
total:
Servigos iniciais
Placa da Obra 14 “'Sga' 1 1 1 1 1,00 100% 1,00 1.560,00 1.560,0q
Capina e Limpeza do Terreno 15 m2 1 g 1 1000 5000,000%| 5000,00 2,80/ 14.000,0(
Demolicdo Pisos com Remocap m? 1 5 1 | 1000 500000 0% 000 428 0,00
de Entulhos sobre a Pista
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Remocé&o e poda de arvores

unida-

de
Sub

ioral,| 15:560,00
Terraplenagem
Aterro Compactado na Pistae | 4 m3 1 2 | 025 1000 500,00 0% 000 5368 0,00
Passeio com Solo Importado
Escavacao Mecanica de Terra 24 m3 2,5 0,2 1000 0,060 100%| 500,00 8,68 4.340,0(
gﬁggﬁ‘gza‘?aoecompada@ao do ,; m2 1 25 1 | 1000 2500,00100%| 2500,00 1,92  4.800,04
Escavagédo Manual Valas em 03 m3 1 05| 15| 1000 75000 0% 000 24,69 0,00
Terra até 1,5m Prof.
Transporte com Carga e Descar- , o m3 1 27| 03| 1000 81000100% 810,00 1050 8.505,0Q
ga até 2km em Caminhao Tomp

3
If;?porte por km Excedente (m* ;97 | am 8100 1 1 1 | 8100,00 100%| 8100,00  2,07| 16.767,0(
Sub

ol 34.412,00
Pavimentacéo
Remocédo de Meio Fio 32 m 1 1 1 1000 1000,00 0% 0,00 5,63 0,00
Erxe‘ig”gf‘é‘fl\;\gl'acag"oe'o FloCon-| g m 1 1 1 | 1000 1000,00100%| 1000,00 24,35 24.350,0(
Ef‘”‘;g‘égﬁggeﬁoa/fe de Solo Esfa- 5 m? 1 | 235 01| 1000 23500100% 23500 5842 13.728.7C
géeBCr‘i‘éagg%E;jae ou Sub-base ¢ m3 1 235/ 005 1000 117,50100% 117,50 140,36 16.492.3(
Tento de concreto para bordo d 0
Ciclovia (0.075x0,.20X1.00) TENTO | m 2 1 1 | 1000 2000,00100% 2000,00 15.09 30.180,0(
t'?é‘ae‘éfrf‘;’uorfo"fgma‘?ao Astal- - 4q m2 1 235/ 1 | 1000 2350,00100% 235000  4.64 10.904.0(
gg”mcggtc‘zaﬁﬂzcsi;g'xas elll 5, m3 1 235/ 004 1000  94.00100% 94,00 55959 52.601 46
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g?g:ﬁ;'memoe Colocacdode | gg m?2 1 085| 1 | 1000 850,00100% 850,00 18,50 15.725,0(

Contrapiso Concreto 10cm Es- ) o

pessura 12MPa 73 m 1 5 1 1000 5000,00 0% 0,000 28,82 0,00

Eg‘l’ggsgi';"Arregu'ar sobre Arg g, m? 1 15| 1 | 1000 150000 0%| 000 7599 0,00
SUb 1 63.981,46
total:

Servigos Complementares

Remogdo e Reposicdo de Tampa ;74 | unida- 1 1 1 200 100% 2,00 68,67 137,34

de ferro fundido de

Boca de Lobo com Fomec e Co- 5, | unida-| - 1 1 1 500 100% 500 39627 1981,34

locagdo de Artefatos de

Poco de Visita Tipo A unida- 0

0,80x0,80x1,00 Completo 156 de 3 1 1 1 3,00 100% 3,000 717,50 2152,5¢

é'r‘r’]i';igf‘n 2ﬁtsedra deObrapara g, | 1 1 | 025/ 15 1000 37500 0% 0,00 450,72 0,00
Sub

g

total- 4.271,19

Sinalizagéo Horizontal

Pintura pavimento - tinta base | o, 4 m2 1 235 1| 1000 2350,00000%| 2350,00 69,50 163.325,00

acrilica-2 ano-cor vermelha

Pintura linha de borda - tinta me-

til metacrilato monocomponente SH 2 m? 1 0,15 1 100( 150,00100%| 150,00 69,50 10.425,0(

branca

Pintura linha de borda - tinta me- 33333

til metacrilato monocomponente SH 3 m? 1 0,1 1 3?; 33,33 100%| 33,33 69,50, 2.316,67

amarela

Simbolo indicativo "Bicicleta”,

inscrita em retangulo ) o

1,95x1,00m. Pintura Termoplag- SH4 m 40 1 1 1,95 78,00100%, 78,00 67,40, 5.257,2(

tica Extrudada, com 3mm de
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)

espessura-equipamento/m-d-
o/material. Cor: branca
Simbolo Seta Indicativa de Fluxo
para Ciclistas, inscrita em retan-
gulo de 2,00x0,50m. Pintura
Termoplastica Extrudada, com| SH5 m? 40 0,5 2 40,00100%| 40,00 67,40 2.696,00
3mm de espessura-
equipamento/m-d-o/material.
Cor: branca
#’::{fé"lfgferas deVidro Refletivg g5 | e 1 | 235 1000 2350,00100% 2350,00  0,23] 548,33
SUb' 184 568,2(
total:
Sinalizacéo Vertical
2'2;3840 x 60 com poste S1de 3 ,, 4 “'Sga' 60 1 1 60,00 100% 60,00 371,64 22.2984(
Sub
total- 22.298,4(
Sinalizagdo Smaférica (um conjunto <e-
maférico a cada 500 metros)
. . uni-
ggg?;gg%%elgﬁqd;s”e/ ciclista com led com | o 4 1 1 4,00 100%  4,001.232,33 4.929,33
de
. . A uni-
(‘j’izm‘;‘r’gozzmﬁr com led comtrés focos | | 4, 5 1 1 2,00 100%  2,00[1.540,80 3.081,6(
de
uni-
Botoeira para ciclistas da- 4 1 1 4,00 100% 4,000 564,23 2.256,97
de
Suporte tipo S7 - 4,5 metros Lé';l': 4 1 1 4,00 100% 4,000 660,76 2.643,04

13



de
. . uni-
Poste simples 6 metros em aco galvanizado da- 4 1 1 1 400 100% 400 162625 6.505.04
para semaforo de ’ ’ T T
o . . uni- g
Contl_rolador Eletrénico de Trafego Digicon da- 1 1 1 1 1,00 100% 1,00 18.137,5 18.137.5(
plug-in CD200 8 Fases de 0
Sub 37 553,36
total:
. R$
Towl:| 485 644,63
Total
sem R$
BDI | 371.265,10
30%
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